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nehmigung zuriickzog, war der Anfang vom
Ende gemacht. Der fruchtbringende Regen
hatte somit aufgehort, die Pflanze zu einer
weiteren kriftigen Entwicklung zu fiihren
und in der nunmehr einsetzenden Periode
der Diirre und Trockenheit waren dem Tra-
bersport die Lebensbedingungen geraubt.
Man warf wohl die Flinte nicht gleich ins
Korn, aber was dann geschehen konnte, war
schechthin ein Vegetieren, das den Untergang
unaufhaltsam machte.

Die gottlob nur voriibergehende Stillegung
des Berliner Trabrennbetriebes war nicht das
Schlimmste an der ganzen Sache. Weitaus

Der Kaiser-Pavillon auf der Trabrennbahn
Berlin-Westend

schmerzlicher muBte sein, daB viele gute
Pferde, fiir die keine Verwendungsmdoglich-
keiten mehr vorhanden waren, auer Landes
gingen. Natiirlich k&mpfte der Berliner Tra-
ber-Klub zdh und verbissen gegen das Tota-
lisatorverbot und schlug sich durch alle nur
denkbaren Instanzen. Es nutzte jedoch wenig,
daB er bei seinem ersten Einspruch (25. 3. 81)
Recht bekam, eine Neuverhandlung der strit-
tigen Fragen brachte das Verbot und die
Revision bei hochster Instanz wurde vom
Oberverwaltungsgericht am 25. 3. 1882, also
genau ein Jahr nach der ersten richterlichen
Entscheidung, dahingehend begriindet, daB
der Ausgang der Trabrennen fiir AuBenste-
hende wesentlich vom Zufall abhénge, also
ein Gliicksspiel sei. Daher miisse auch die
Revision verworfen werden.

- ,_...\\“I

Uberall, wo Menschen

zusammenkommen

deren gemeinsames Interesse durch die
Freude an sportlicher Leistung, an
Schonheit, Zuverlissigkeit und Ausdauer

bestimmt ist, begegnet man auch

Damit hatte die Rechtsprechung jener Tage
dem Wetten am Totalisator den Charakter
eines Giicksspiels gegeben und auf diese
Weise ein unanfechtbares Todesurteil ge-
sprochen. Es fiihrt zu nichts, wenn man sich
heute mit dem Fiir und Wider dieser ganzen
Angelegenheit befalt, in Erstaunen muBl aber
doch versetzen, wie oberflichlich geurteilt
wurde und wie wenig Kenntnis der Richter
von den Vorgingen gehabt haben muB.
Letzten Endes war es doch ein TrugschluB,
wenn man annahm, daB der Ausgang eines
Rennens durch Zufall entschieden wird. Ge-
wiB sind Zufilligkeiten oft ausschlaggebend,
aber sie bewirken doch nur, daB3 das regulére,
leistungsgerechte Resultat verhindert wird.
Somit ist der Zufall im Rennsport nicht das
maBgebliche, sondern das beeinflussende und
storende Element. Der Rennsieg eines Pfer-
des ist in erster Linie von seiner Leistungs-
fiahigkeit und der Geschicklichkeit des Fah-
rers abhingig, das pfeifen inzwischen die
Spatzen von den Triblinendéchern aller Renn-
bahnen.

Das Wettverbot war aber nun einmal aus-
gesprochen und damit wurde die Berliner
Trabersache genau wie die anderen Renn-
vereine in ihren Grundfesten schwer erschiit-
tert. Man versuchte sich zwar noch drei Jahre
lang iiber Wasser zu halten, jedoch nahm die
Zahl der Renntage schnell ab und das Schick-
sal war nicht mehr abzuwenden. Aus Mangel
an Mitteln muBten schlieBlich die Pforten
von WeiBensee geschlossen werden.

Berliner Trabrenn-Verein
erhielt Totalisator-Wiederzulassung

Die traurigen Zeiten gingen aber vortiber
und es wendete sich nach einigen Jahren
wieder alles zum Guten. Schon bevor im
Friithjahr 1887 die Regierung nach Fiirsprache
des Kaisers den Totalisatorbetrieb in WeiSen-
see erneut gestattete, hatten einige Privat-
leute, an der Spitze die Herren Schleusener,
Wolf, Grunow und Borrmann, innerhalb einer
neu gegriindeten Vereinigung, die sich Ber-
liner Trabrenn-Verein nannte, wieder das
Interesse entfacht. Sogar ohne Wettbetrieb
fanden die von diesem Gremium veranstal-
teten Rennen ihr Publikum und mit der Auf-
hebung des Totalisatorverbots setzte ein
enormer Aufschwung ein.

In dieser Zeit ist auch der Grundstein fiir
die deutsche Traberzucht gelegt worden. Was
bis dahin geziichtet wurde, war zumeist kaum
etwas anderes als ein Produkt mehr oder
weniger gewagter Experimente. Ein festes
Ziel, fest umschriebene Prinzipien gewisser-
maBen, kamen erst mit dem Entstehen des
Gestiits Mariahall in die zlchterische Bewe-
gung. Der Begriinder dieser Zuchtstétte, Herr
W. Moessinger, war der erste deutsche Tra-
berziichter iiberhaupt und seine Verdienste
konnen nicht hoch genug eingeschatzt wer-
den. Er war es, der zuerst hervorragendes
amerikanisches Blut benutzte und eine groBe

Anzahl bisher der ganzen Sache fremd gegen-
iiberstehender Personen dafiir zu interessie-
ren verstand. Herr Moessinger, der nie einen
anderen als amerikanische Traber sein eigen
nannte, erreichte durch geschickte und tat-
kriftige Agitation, einen kleinen Stab von
Ziichtern formlich anzuwerben, die mit ihm
gemeinsam in diesen ersten Griindungsjahren
wertvolle Arbeit leisteten. Der Gestiitsherr
von Mariahall war es auch, der immer und
immer wieder mit dem groften Nachdruck
fiir die Unterstiitzung der ziichterischen Geh-
versuche eintrat und hierbei selbst mit opfer-
mutigem Beispiel voranging. Die enorme
Aktivitit dieses Manes zeigte sich auch auf
vielen anderen Gebieten. Seinem Wirken sind
die nach einiger Zeit leider fehlgeschlagenen
Versuche, die sportkiithle Handelsstadt Frank-
furt a. Main dem Trabersport zu erschliefen,
zu verdanken und er war nicht nur ein be-
deutsamer Forderer und Verfechter des
Zuchtpriifungsgedankens, sondern half auch
selbst auf organisatorischem Gebiet mit, diese
Pline Wirklichkeit werden zu lassen.

Es war fiir die Traberzucht bestimmt ein
Gliick, daB es einen solchen Fanatiker wie
W. Moessinger gegeben hat, denn die einzel-
nen Vereine zeigten in jenen Jahren so gut
wie gar keine Neigung, die zlichterische Seite
des Sports mit ihren Mitteln voranzutreiben.
Wohl gab es schon damals Inléinderrennen,
aber hierin starteten meist Osterreichisch-
ungarische Pferde und diese Priifungen waren
auch sonst wenig dazu angetan, ziichterische
Kreise auf die Nutzbarkeit der Traberzucht
hinzuweisen.

Technische Commission
fiir Trabrennen gegriindet

Man muBte daher danach trachten, eine
Organisationsform zu finden, die die zer-
streuten Interessen zu sammeln und der gan-
zen Sache eine Einheitlichkeit zu geben ver-
mochte, Bestrebungen in dieser Richtung
brachten dann am 12. 2. 1888 die Schaffung
der Technischen Commission fiir Trabrennen,
die in enger Anlehnung an den Union-Club
die Reprisentation des gesamten deutschen
Trabrennsports iibernahm. Bei der Bildung
dieser Dachorganisation waren anwesend die
Herren Eggert und Gehrkens (fiir Hamburg),
G. Kluge, Grunow und Barthel (fiir Berlin),
Moessinger, v. Gienanth und v. Willich (fiir
Frankfurt/Main), G. Haurwitz (fiir den Nord-
deutschen Renn- und Traber-Club Altona)
und als Vertreter des Union-Clubs v. Oertzen
und v. Podbielski.

Es gab hierbei gewiB3 eine Fiille von Fragen
zu erledigen und man tat dies mit bewun-
dernswerter Zielstrebigkeit. Es herrschte Ein-
miitigkeit in dem Wunsch nach einer einheit-
lichen Organisation des Trabrennwesens, ein
fiir alle verbindliches Renngesetz wurde ge-
schaffen, die Herausgabe eines Wochen-
Kalenders und die Anlage eines Traber-Ge-
stiits-Buches und viele andere Dinge wurden
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beschlossen, wobei als Leitmotiv {iber allem
stand, daB jeder Verein fiir sich seine Selb-
stindigkeit und die Moglichkeit weiterer Ent-
wicklung behielt, sich aber unter eine einheit-
liche Leitung gestellt und damit gemeinsamen
Gesetzen zu gehorchen hatte. In vielerlei Be-
ziehung war also damals eine Situation vor-
handen, die noch vor kurzem und zum Teil
wiederum heute in gleicher Weise fiir die
Trabersport-Verantwortlichen entstanden ist.

Die Trabrennvereine der fritheren Zeit
zogen also alle in ein Haus und schufen nach

Graf August von Bismarck, Erster Priisident der
Technischen Commission fiir Trabrennen

einem Grofreinemachen eine Unterkunft, die
dem Innewohner den Aufenthalt sehr ange-
nehm machten. Mangelte es zuvor noch an
einem einheitlichen Renngesetz, vermifte
man jede Klarheit im Verhéltnis von Fahrer
und Besitzer, gab es bislang keine Einspriiche
gegen etwaige irrige Urteile der Schieds-
gerichte, fehlte jede Kontrolle der Zucht, so
war dies alles mit einem Schlag anders ge-
worden. Der Verband der Vereinigten Trab-
renn-Vereine vollbrachte eine Entflechtung
des Durcheinanders und trat dabei gleich-
zeitig durch entsprechende MaBnahmen fur
die stetige Hebung des ziichterischen Gedan-
kens ein. Letzteres machte sich jedoch zu-
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